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Kilkakrotnie już zajmowaliśmy się na 
łamach Auta sprawą nieprzestrzegania prze- 
pisów drogowych. Na dowód tego, iż wo- 
łania nasze znajdują zrozumienie u Władzy 
podajemy do wiadomości ogółu okólnik 
Ministerstwa Spraw Wewnętrznych, który 
wszyscy samochodziarze powitają zape- 
wnie z uznaniem: 

„Doszło do wiadomości Ministerstwa 
Spraw Wewnętrznych, jak również Minister- 
stwa Robót Publicznych, że przepisy po- 
rządkowe na drogach publicznych są w wie- 
„lu wypadkach przez ludność lekceważone 
lub rozmyślnie przekraczane. W szczegó- 
Iności mnożą się wypadki karygodnych 
wybryków przeciwko przejeżdżającym sa- 
mochodom ze strony dzieci i wyrostków 
po wsiach a nawet w miastach, przyczem 
ludność dorosła przypatruje się: wybrykom 
tym zupełnie obojętnie i nie przeciwdzia- 
ła im. Do szczególnie niebezpiecznych wy- 


WL kroczeń należy układanie dużych kamieni 


na drodze, obrzucanie ziemią i kamienia- 
mi jadących i rozmyślne nieusuwanie się 
z drogi przed nadjeżdżajacym samochodem 
nietylko pieszych ale i zaprzęgów. 

Stwierdzonem również zostało, że 
przepisy o omijaniu i wyprzedzaniu į wo- 
góle przepisy jazdy (art. 4 ustawy z dn, 
7 pażdziernika 1921 r. Dz. Ust. Nr. 89 por. 
656, rozporządzenie z dn, 3 czerwca 1922 r. 
Dz. Ust. Nr. 46 poz. 407) nie są należycie 
przestrzegane. W szczególności często zda- 
rzają się wypadki pozostawiania na dro- 
gach przy zajazdach i etc. koni bez dozo- 
ru i spanie woźniców na furach. Konwo 
Je nie trzymają się jednej linji i zagradza- 
ją całą drogę. 

Taki stan rzeczy naraża na poważne nie- 
bezpieczeństwo jadących jak i mieszkań- 
ców przydrożnych i może być powodem po- 
ważnych wypadków, wobec czego w intere- 
sie bezpieczeństwa i porządku publicznego 
bezwzględnie nie może być tolerowany. 

Polecam zatem Panom wydać bezwło- 
czne zarządzenia podwładnym władzom 
administracyjnym i organom wykonawczym 
w celu wzmocnienia nadzoru na drogach 
publicznych i bezwzględnego pociągania 
do odpowiedzialności winnych wykroczeń 
przeciw przepisom ustawy o porządkach 
na drogach publicznych i wydanych na 
jej podstawie rozporządzeń. 

Winnych wykroczeń należy pociągać 
do odpowiedzialności również w tych wy- 
padkach gdy jadący samochodami nie 
wnieśli zażalenia. 

Zwracam przytem specjalną uwagę na 
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NA POSIEDZENIU KOMISJI BALOTUJĄCEJ 
W DNIU 7-go LISTOPADA B. R. WYBRANI 
ZOSTALI NA CZŁONKÓW KLUBU: 

Zygmunt Cichowski, Obywatel Ziem- 
ski, maj. Pilichowo, p. Bodzanów-Płocki. 


SZWEDZKIE ŁOŻYSKA KULKOWE 


SP. z OGR. ODP. 


Warszawa, ul. Kopernika Ne 13. 


Piotr Czarnecki, Dyr. Tow. „AUTO* 


daw. P. Czarnecki, Poznań, 27 Grudnia 19. 


Donald R. Heath, Vice-Konsul Ame- 
rykański, Warszawa, Warecka 11. 

Kazimierz Kisielnicki, Obywatel Ziem- 
ski, maj. Korzeniste, pocz. Kolno. 

Józef Kiesielnicki, Attachć Poselstwa, 
Warszawa, Jerozolimska 31. 

Roman Lasocki, Obywatel 
maj. Dzierzbia, pocz. Stawiski. 

Leon Marsy, Dyrektor Tow. Huta Ban- 
kowa, pocz. Dąbrowa Górnicza. 

Tadeusz Sułowski, Prezes Banku Zie- 


Ziemski, 


Z paryskiej wystawy samochodowej. 


SALON SAMOCHODOWY w „GRAND PALAIS" 


art. 25 ustawy z dn. 7. X. 1921 r. w myśl 
którego za szkody wyrządzone na drogach 
publicznych przez nieletnich odpowiadają 
ich rodzice względnie w razie nie wykry- 
cia sprawcy, solidarnie odpowiedzialność 
wyjątkową ponosi cała wieś, lub miasto. 
Do szkód takich należy zaliczać także ta- 
kie wykroczenia zmieniające nawierzchnię 
drogi, jak układanie kamieni i sypanie 
potłuczonego szkła. 
Minister: w. z. Olpiński m. p. 


mian w Płocku, Dom Tow. Kred. Ziem. 
w Płocku. 
Adam Tuszyński, Automobilista, Lék- 


tor, Autor, Warszawa, Foksal 17. 


Komisja Sportowa A. P. wydała osta- 
tnio 6 mapek poszczegolnych szlaków 
Raidu 1923 r., a mianowicie: 

Szlak Nr. 1. Warszawa-Cieszyn. 

2. Cieszyn-Zakopane. 
3. Zakopane-Stryj. 


Gumy powozowe -'-- Guma techniczna 
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Szlak Nr. 4. Stryj-Kojomyja. 
5. Lwów-Kołomyja. 
6.  Warszawa-Lwów 
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z nazwą i numerami dróg (numeracja pań- 


stwowa) oraz dokładnym kilometrażem. 

Mapki te wydane są w bardzo dog 
dnym formacie i oprawne w karton. Ce: 
na 0,40 złp. (fr. szwajcars.). 

Nabywać je można w Sekretarjacie 
Komisji Sportowej A. P. w godz. biuro- 
wych (10— 16) oraz w następujących fir- 
mach samochodowych: Austro-Daimler, 
Auto-Skład, Laurin % Klement i Polski SOA 


WIELKOPOLSKI KLUB 
Automobilistów i Motocyklistów 


Czytelnicy nasi dowiedzą się z rado: 
ścią, że w Poznaniu zawiązał się miesiąc 
temu Wielkopolski Klub Automomobili- 
stów i Motocyklistów, którego władze ukon 
stytuowały się jak następuje: ? A 


Generał Raszewski, Prezes; 

Dyrektor P. Czarnecki, | Wiceprezes; 

M. Kaczorowski, Il M 

Inżynier Łebiński, I 

Pułk. Rez. J. B. Lange. Skarbnik; 

Por. Rez. W. Swinarski, Sekretarz. 

Członkowie Komitetu: Dr. Zygmunt © 
Głowacki, Inż. Hempowicz, Inż. Grzybko- 
wski, Dr. Hempowicz, Dyr. Kolski, Nadk. 
Przepierzyński, Pułk. Rez. Syrokomla-Sy= 
rokomski, St. Urbański i Wentzel. f 

Zastępcy Członków Kom.: Hr. Bniński, 
Prof. Dr. Kozłowski, M. Maik, Hr. Potuli- 
cki, Dr. Rola-Szadkowkni, Hr. Szołdrski. 

Na ostatniem posiedzeniu Komitetu na- 
stępujące osoby wybrane zostały na człon- 
ków honorowych Wielkopolskiego Klubu 
Automobilistów i Motocyklistów: 

p. Wojewoda Hr. Bniński z Poznania, 

Prezes Automobilklubu Polski p. Sta- 
nisław Grodzki z Warszawy, 

Wiceprezes Automobilklubu Polski p. 
Adrjan Chełmicki z Warszawy, 

p. Prezydent m. Poznania, Cyryl Ra- 
tajski, 

Generał Raszewski z Poznania, 

Konsul francuski w Poznaniu M. Bujen, 

Konsul Czechosłowacki w Poznaniu 
Dr. Jan Gloss. 

Życzymy Wielkopolskiemu Klubowi 
Automobilistów i Motocyklistow jaknaj- 
świetniejszego rozwoju dla dobra polskie- 
go automobilizmu i mamy nedzieje że nie- 
bawem będziemy w możności podania 
Czytelnikom naszym dalszych wiadoomo: . 
ści z nowego klubu. 
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- DZIAŁ URZĘDOWY 

= Wykaz osób, które dotychczas złożyły 
egzamin na kierowców pojazdów mecha- 

nicznych według nowych przepisów. 


"WOJEWODZTWO POZNAŃSKIE. 


© 121) Marcinkowrki Stanisław — gr. I, kat. 
2a. 122) Mikołajczak Jan — gr. 1, kat. 2a, 123) 
Kasperczak Józef—gr. 1, kat. 2a. 124) Gross Ed- 
mund —gr. 1, kat. 2a. 125) Paszkiet Nikodem — 
gr. 1, kat. 2a. 126) Urbański Antoni—gr. 1, kat. 2a. 
127) Więckowski Alojzy—gr. 1, kat. 2a. 128) Rup- 
czyk Franciszek—gr. 1, kat. 2a. 130) Karol Fritsch. 
= gr. 1, kat. 1. 131) Dombrzalski Konstanty — gr. 1, 
kat. 2a. 133) Hienricht Jan —gr. 1, kat. 2a. 135) 
Tokarski Bernard—gr. 1, kat. 2a. 136) Karol Bro- 
_chwicz Dominirski—gr. 1, kat. 2a. 138) Ceglarski 
_Maksymiljan—gr. 1, kat. 2a. 139) Dajewski Leon— 
-gr. 1, kat. 2a. 140) Fleiszer Roman—gr. 1, kat. 2a. 
_141) Szmiński Stanisław—gr. 1, kat. 2a. 142) Chro- 
miński Wińcenty —gr. 1, kat. 2a. 143) Pietrzak 
_Franciszek—gr. 1, kat. 2a. 144) Namysłowski Wla- 
dysław—gr. 1, kał. 2a. 145) Pietrzak Jan —gr. 1, 
kat. 2a. 146) Ziółkowski Jan—gr. 1, kat. 2a. 147) 
Poprawa Tomasz—gr. 1, kat, 2a. 148) Lewandow- 


"skt Kazimierz—gr. 1, kat. 2a. 149) Szarków Borys— 


gr. 1, kat. 2a. 150) Durski Jan — gr. 1, kat. 2a. 


151) Czajkowski Stefan—gr. 1, kat. 2a. 152) Kranty 
Stanisław — gr. 1, kat. 2a. 153) Proszkiewicz Sta- 
nisław—gr. 1, kat. 2a. 154) Wisła Bolesław —gr. 1, 
kat. 2a. 155) Różański Walenty — gr. 1, kat, 2a. 
156) Chodzyński Stanisław—gr. 1, kat. la. 157) Be- 
dnarek Władysław — gr. 1, kat. 2a, 


WOJEWODZTWO KRAKOWSKIE. 


405) Wacław Lipiński — gr. 1, kat. 2 a. 406) 
Władysław Hosaja— gr. 1, kat. 2 a. 407) Szozda 
Władysław — gr. 1, kat. 2a. 408) Antoni Kamiń- 
ski — gr. 1, kat. 1. 409) Rajmund Kacowski — gr. 
1, kat. 5. 410) Bronisław Skibiński — gr. 1, kat. 
2a. 411) Stanisław Stanek — gr. 1, kat. 2a. 412) 
Józef Gardulski — gr. I, kat. 2 a. 413) Wojciech 
Wójcik — gr. 1, kat. 2 a. 414) Robert Małusiński — 
gr. 1, kat. 2a. 415) Jan Zawada — qr. 1, kat. 2a. 
416) Jan Paweł Sadło— gr. 1, kat. 2 a. 417) Ka- 
zimierz Filipkiewicz — gr. 1, kat. 2a. 418) Józef 
Lasko —gr. 1, kat. 5. 419) Aleksander Klocek — 
gr, 1, kat. 5. 420) Andrzej Wimmer — gr. 1, kat. 5. 
421) Adam Francuz—gr. 1, kat. 2a. 422) Kazi- 
mierz Hosaja — gr. 1, kat. 2a. 423) Juljusz Fei- 
wel — gr. 1, kat. 2 a. / 424) Inż. Rudolf Schindler ~- 
gr. 1, kat. 2 a. 425) Władysław Wojda—gr. 1, 
kat. 5. 426) Karol Buba—gr. 1, kat. 2a. 427) 
Piotr Kulczycki — gr. 1, kat. 2a. 428) Stanisław 
Kukułka — gr. 1, kat. 2a. 429) Tadeusz Janczur — 
gr. 1, kat. 2a. 430) Stefan Szurek — gr. I, kat. 2a 


Tegoroczna wystawa samochodowa w Paryżu 


Jak już pisaliśmy w jednym z po- 
przednich numerów wystawa tegoroczna 
18-ta z rzędu podzielona została na dwa 
" okresy, jeden samochodów osobowych 
„| akcesorji, drugi samochodów ciężarowych. 
„Dzisiaj zajmiemy się tym pierwszym. 

Stosując się do gustu i wymagań sze- 
rokiego francuskiego ogółu wystawiły fa- 
"bryki bardzo dużo małych samochodzików 
tak, że salon tegoroczny charakteryzuje 
tani samochodzik. Masa było lekkich sa- 
mochodów, wiele silników dwulitrowych 
o najrozmaitszych nawoźniach. Z ogólne- 
go wrażenia można wynieść dwie tenden- 
-cje konstrukcyjne: prawie wyłączne zašto- 
sowanie bamulca na cztery koła i wyna- 
-lazek pneumatyku balonowego. Pneumatyki 
balonowe są to pneumatyki o dużym prze- 
kroju słabo stosunkowo napompowane. 
-Pneumatyki takie szczególnie przy lekkich 
=- małych samochodzikach działają dosko- 

nale gdyż zmniejszają pódrygi na nierów- 
nej drodze. W karetach zanika typ dachu 
sklepionego ustępując miejsca pudłom 
~ o ostrych kantach i rogach. Tak samo 


JI 


wchodzą w życie tak zwane „fransforma- 
ble” to znaczy nadwozia przystosowane 
do zmiany na torpedo lub karetę. Wiele 
firm stosuje blok składający się z silnika, 
sprzęgła, skrzynki biegów i mechanizmu 
kierowniczego. Kół drewnianych prawie 
nie widać, miejsce ich zajmują koła dys- 
kowe i szprychowe druciane. Resory tylne 
umocowane przeważnie pod ramą zamiast 
na koziołkach z boku. W każdym prawie 
samochodzie amortyzator tworzy jedną 
całość z podwoziem a nie jest uważany 
jako akcesorja. Silników wielocylindrowych 
nie widać, przeważa 4-ro i 6-cio cylindr. 

Salon jest dowodem dalszego rozkwitu 
francuskiego przemysłu samochodowego. 
Mimo podwyżki cen nie widać zastoju — 
tranzakcje ożywione. Tylko małe samocho- 
dziki potaniały nieznacznie, zresztą wszę- 
dzie zwyżka 5 do 10%. 

Salon tegoroczny jest mało między- 
narodowy. Oprócz wyrobów francuskich 
mamy mniej więcej 1/10 część włoskich 
i belgijskich, z Anglji tylko Rolls-Royce 
i Austin, z Ameryki Buick, Chewrolet, 


m „STEYR” im „Indjan” | 
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Oldsmobile i Cadillac z General Motor 
Corporation a prócz nich Studebacker 
i Lincoln. Pozatem przed wystawą widzimy 
jeszcze Forda. 

Co do karosserji to dużo na wysta- 
wie lekkich tanich karetek urządzonych 
mimo tego z komfortem. Przeważna ich 
część ma prowadzenie wewnętrzne to jest 
i szofer znajduje się w obrębie karety. 

Przeglądając francuskie czasopisma 
wyczytać z nich można dużo o kierunkach 
nowoczesnej konstrukcji. Voisin twierdzi 
że jednem z najwaźniejszych zagadnień 
jest korzystniejsze ułożenie bilansu strat 
na cieple. 

Każdy z kupujących żąda samochodu 
zużywającego jak najmniej benzyny. Wsku- 
tek tego, wedle zdania Voisina dojdziemy 
do samochodu o silniku dwulitrowym mo- 
gącym unieść 6 pasażerów i nie ważącym 
więcej jak 1400 kg. przy kompletnem ob- 
ciążeniu. Hamulce na koła przednie przy- 
jęły się już doskonale. Firma francuska 
nie stosując hamulców na kołach prze- 
dnich budzi już dzisiaj zdziwienie. Duże 
znaczenie przywiązuje Voisin do wyścigów 
i zawodów. Fabryki samochodowe powin- 
ny wedle jego zdania wspierać jak naj- 
więcej takie przedsięwzięcia. W ten spo- 
sób mają one sposobność dowiedzenia 
dobroci i wytrzymałości swoich wyrobów. 
W zawodach powinno się zawsze brać 
pod uwagę stosunek ciężaru samochodu 
na jeden litr pojemności cylindrów. Sa- 
mochód o pojemności 12 litrów powinien 
do zawodów stawać obciążony dwunastu 
pasażerami. Nie dojdziemy do postępów 
tak długo jak możliwem będzie by do 
wyścigów stawał samochód 10 litrowy z je- 
dnym tylko pasażerem. 

P. Matbis patrzy spokojnie w przy- 
szłość wierząc niezłomnie w rozwój i roz- 
powszechnienie małych sprawnych samo- 
chodzików. Za jakieś pięć lat wedle jego 
zdania trudno będzie sprzedać samochód 
o silniku więcej jak 1'/, litrowym. Mały 
silnik można bowiem tak skonstruować 
by dał potrzebne wyniki. 

Co do hamulców to niektóry systemy 
działają już za silnie tak, że trzeba będzie 
albo „zmienić konstrukcję albo pouczyć 
samochodziarzy by rozsądnie hamowali. 
Dużym postępem jest wynalezienie pneu- 
matyku balonowego gdyż umożliwia on 


Michał Bogusławski | 
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Mazowiecka 3. Tel.: 97-06, 253-09. | 


większą wygodę jazdy i ochronę mechani- 
zmów od zniszczenia wskutek wstrząsów. 

Maurycy Farman sądzi, iż lotnictwo 
dało automobizmowi duży impuls do ro- 
zwoju pozwalając na zmniejszenie wymia- 
rów i lekkość konstrukcji bez straty wy- 
trzymałości. $ 

Tyle konstruktorzy. Podajemy ich uwa- 
gi jako bardzo cenne dla orjentacji na 
przyszłość. 

Po za wyliczonemi ulepszeniami wi- 
dać jeszcze inne drobne np. tendencję do 
stosowania wszędzie gdzie tylko można 
łożysk kulkowych. Wiele silników wyka- 
zuje teraz po cztery łożyska kulkowe 
w wale korbowym mimo tego, iż rok te- 
mu opatrzone były tylko w dwa takie ło- 
żyska. Także wał noskowy osadzony jest 
w większości typów na łożyskach kulko- 
wych. Niema prawie sześciocylindrowca, 
któryby niemiał 7 łożysk głównych. Także 
i wał noskowy posiada teraz więcej ło- 
żysk niż dwa, 

Magneto zaczyna powoli znowu jednak 
zwyciężać. Tego roku mniej już widzimy 
samochodów posiadających zapał zapo- 
mocą baterji, prądnicy i cewki. 

Ze sprzęgieł widać dużo sprzęgieł je- 
dnopłytowych i suchych sprzęgieł dysko- 
wych. Także umieszczenie przełącznika 
biegów pośrodku coraz bardziej się roz- 
powszechnia. Dzięki temu ułatwiona jest 
zamiana kierownicy z lewej na prawą, 
Ramy są coraz mocniejsze by sprostać za- 
daniu także na złych drogach. Bębny ha- 
mulcowe mają wymiary większe jak po- 
przednio przez co zyskuje się na trwałości 
szczęk i nie trzeba tak częstej wymiany 
wyściółki hamulca. 


Statystyka użycia pneumatyków 
rozmaitych firm według danych samochod. 
i podwozi wystawionych w tegorocznym 
salonie dała następujące cyfry: 


Michelin 2257 sztuk to jest 57,27%. 
Dunlop. 1009 s n u 25,60%. 
Goodrich . 200, „i „o „ > 5,08%. 
Englebert . 141 yz a 3,57%. 
Bergougnan . BĄ yyy 2,134 
pirelli ozn o RANEE 20268 
Goodyear -5s O A = L 
Hutchinson: -n A0. i e h SNO 
Persan . . . 2-55 a 0,3%. 
Inne marki . AZ A UGK. wia 519% 


NOWE PROBLEMY 


Smarowanie — chłodzenie — Napełnianie cylindrów — turto- kompresory. 


Tegoroczny salon paryski wykazał 
_ niezbicie przyszłość silnika szybko-bieżnego 
~ o dużej wydajności. Postęp w tym kie- 
runku użależniony był od wytrzymałości 
materjałów i od możności powiększenia 
=- napełniania cylindrów świeżą mieszanką. 
Zobaczymy po koleji jak sobie nowoczesna 
technika daje rady przy rozwiązaniu tych 
" problemów. Oczywiście kwestję powięk- 
= szania wytrzymałości stali i innych metali 
pozostawiamy otwartą gdyż nie w Aucie 
miejsce na jej roztrząsanie. 

Przedewszystkiem nasuwa się pytanie 
dlaczego używać mamy silników szybko- 
bieżnych? Odpowiedź: ze względu na ich 
ekonomiczność. Oszczędność na zużyciu 
materjału pędnego, na litrażu a więc na 
podatku, który jak wiadomo płaci się we- 
dle pojemności cylindrów, oszczędność na 
ciężarze, materjale i pneumatykach. Widzi- 
my, że „gra warta świeczki* gdyż są tó 
właśnie wydatki najwięcej obciążające bu- 

` dżet samochodziarza. 

Gdybyśmy wzięli pod uwągę silniki 

imochodów zwyciężających w francuskiem 
Grand Prix w ciągu ostatnich 7 lat to zo- 
aczylibyśmy że obecnie otrzymujemy te 
jarme wyniki samochodem o silniku dwu- 
frowym co przed 7-miu laty samochodem 

silniku 73 litrowym. Ia} otrzymania takich 
wyników wzrosła liczba obrotów z 1500 
na 6000 obrotów na minut;. Widzimy tu 
cyfrowe uzasadnienie przyczyn tak szyb- 
kiego zwiększania obrotów w ostatnich 
czasach. 

Oczywiście każdy z Czytelników u- 
śmiechnąłby się może nieznacznie gdybym 
chciał podawać tylko same dobre strony 
tego-powiększania obrotów. Rozwiązanie 


problemów silnika szybkobieżnego przy- 
chodzi powoli — powoli też wyłania się 
jasny pogląd na jego rzeczywiste wady 
i zalety. Przez rozmaite zmiany i ulepsze- 
nia dojdziemy po jakimś czasie do, osta- 
tecznego wyniku. 

Pierwsza kwestja—kwestja wytrzyma- 
łości materjału została tak jakby już usu- 
niętą. Chodziło o znalezienia odlewów 
pozwalających cylindrom na stawianie opo- 
ru zużyciu wskutek tak szybkiego ruchu 
tłoków, na zapobieżenie tworzeniu się 
bruzd oraz owalizowaniu. Kwestja ta jest 
rozpatrywaną nie od dzisiaj i mamy już 
mąterjały pozwalające na tworzenie odle- 
wów nieograniczonej prawie trwałości. Są 


dzisiaj samochody które przebyły 200 do 


do 300 tysięcy kilometrów w których gła- 
dzie cylindrów są tak jakby nie naruszone. 
Silniki te miały jednak 1200 do 1500 obro- 
tów na minutę. Obecnie przy zwiększonej 
ilości obrotów ogromną rolę gra kwestja 
smarowania gdyż tarcie pówodowane przez 
pierścienie tłokowe jest oczywiście znacz- 
nie większe. Tembardziej że wprowadzenie 
tłoków z metali lekkich bardziej rozsze- 
rzalnych pogorszyło rozwiązanie dobrego 
prowadzenia tłoka w cylindrze. Przy dzi- 
siejszym stanie metalurgji niezbędnem jest 
w silnikach szybkobieżnych przetaczenie 
na nowo cylindrów po kilkudziesięciu ty- 
siącach kilometrów. Konieczność ta nakła- 
da na konstruktora umożliwienie przepro- 
wadzenia tej operacji kilkakrotnie a więc 
danie grubszych ścianek w odlewie i dą- 
żenie do możliwie doskonałej jednolitości 
samego odlewu, inaczej przy przetaczaniu 
na nowo możemy dostać się do komory 
wodnej w bloku. Większość konstruktorów 
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francuskich i belgijskich przewidziała już 
te możliwości w silnikach szybkobieżnych 
i daje znacznie grubsze ścianki. Fakt ten 
komplikuje jednak kwestję chłodzenia sil- 
nika. System chłodzenia musi być dobrze 
przemyślany tembardziej, że jak później 
zobaczymy silniki takie napełnia się zwykle 
mieszanką niedosyconą. Z innych części 
narażonych na szybsze zużycie ze względu 
na intensywną pracę mamy glowice łącz- 
ników korbowych i czopy wału korbowego. 

Przy samochodach wyścigowych roz- 
powszechniło się zastosowanie tutaj łożysk 
kulkowych, w samochodach zaś turystycz- 
nych doświadczenia prowadzone od lat 
dwudziestu nie dały pomyślnych wyników. 
Przyczyną tego stukanie. Przy zastosowa- 
niu łożysk kulkowych w tych miejscach 
nie dało się do dzisiaj uniknąć lekkiego 
stukania po pewnem zużyciu silnika. Trze- 
baby więc zastosować łożyska bardzo szero- 
kie by uniknąć szybkiego zużycia się tychże. 


Smarowanie. 


Przy silnikach szybkóbieżnych stał się 
problem należytego smarowania nader 
ważnym. Smarowanie części ruchomych 
a więc głowic i stóp łączników korbowych, 
cylindrów, wału noskowego i t. p. — musi 
być bez zarzutu by nie spowodować szybko 
katastrofy. Wymagana jest jak najsubtel- 
niejsza regulacja gdyż każdy milimetr po- 
myłki w poziomie oliwy pociągnąć może 
okropne wprost skutki. 

Możemy wziąść tu pod uwagę tylko 
dwa rodzaje smarowania: smarowanie 
kombinowane ze stałym poziomem oliwy 
i smarowanie obiegowe zwane także sma- 
rowaniem pod ciśnieniem.“ Ten drugi sy- 
stem może mieć dwie odmiany: pojedyńczy 
obieg oliwy z powrote lo karteru two- 
rzącego w tym wypadku zbiornik lub też 
podwójny obieg oliwy z-dwoma pompami, 
jedna pompuje oliwę do rozmaitych punk- 
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tów, druga pompuje oliwę do drugiego 
zbiórnika gdzie się ta ostatnia chodzi przed 
ponownym obiegiem. Ten drugi system 
osowany jest przeważnie w silnikach 
szybkobieżnych samochodów wyścigowych. 


Działanie smarowania zapomocą roz- 
bryzgiwania opisać można w kilku zasa- 
dach: pod każdą głowicą łącznika tłoko- 
wego znajduje się korytko napełnione 
oliwą. Oliwa ta dostaje się do niego przez 
przewód prowadzący z wykraplarki umie- 
szczonej w górnej części karteru. Wykra- 
plarka ta napełnia się wskutek rozbryzgi- 
wania. U spodu głowicy znajduje się dziu- 
bek który zanurza się za każdym obrotem 
w korytku z oliwą i łapie kroplę oliwy, 
która smaruje głowicę dzięki sile odśrod- 
kowej. Część oliwy zostaje rozbryzganą na 
wszystkie strony. Spływa ona też na ściany 
cylindrów i do tłoków dzięki czemu sma- 
ruje te ściany i stworzeń tłokowy. Widzi- 
my więc, że przy jednakowych ilościach 
obrotów smarowanie jest jednostajne. Tru- 
dnem natomiast jest smarowanie regular- 
ne w silnikach szybko-obrotowych. Spra- 
wa smarowania jest więc tutaj bardzo de- 
likatną. Trzeba 'mianowicie tak obliczyć 
korytko i dziubek by mieć wystarczające 
smarowanie przy dużych i małych obro* 
tach. Pomiędzy temi ewentualnościami 
mamy różnice dochodzące od 10 do 60 
obrotów na sekundę. Gdy silnik jest nale- 
życie smarowany. rzy małych obrotach 
ryzykujemy przeoliwienie przy dużych; gdy 
zrobimy przeciwnie ryzykujemy  zatarcie 
cylindrów przy wolnych obrotach, -Tru- 
dności wymienione powyżej skłoniły: kon- 
struktórow do zastosowania innego. spo- 
sobu smarowania do smarowanja obiego- 
wego. >©omniałem już że istnieją tu 
dwa systemy. Pierwszy przy którym oliwa 
nie jest chłodzoną, przechodzi obieg z kar- 
teru tworzącego zbiornik i wraca po przej- 
ściu miejsć smarowanych; drugi w którym 
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Berlińska wystawa samochodowa 


(Od naszego berlińskiego korespondenta). 


Na wystawie berlińskiej w dużej hali 
wystawowej w Charlottenburgu niema wła- 
ściwie żadnych ciekawych nowości-fabryki 
niemieckie ograniczyły się do gruntowne- 
go przestudjowania.i ulepszenia zeszłoro- 
cznych typów oraz do. wystawienia wielu 
prawdziwie luksusowych nawoźni. Zresztą 

„ tak jak na każdej wystawie są tu i owdzie 
ulepszenia i nowości na które jednak na 
razie należy się zapatrywać Eie. 

Ciekawe są ceny. Nowy typ Audi 
18/70 KP: kosztuje jako podwozie 10 tysię- 
cy. dolarów, gdybyśmy dodali do tego jesz- 
cze 'cenę nawoźni około. 1150 dolarów to 
dojdziemy do tego iż samochód ten bę- 
dzie jednym z najdroższych na świecie. 
Wobec takich stosunków konkurencja na 
rynku wszechświarowym prawie niemożli- 
wa, tembardziej, że Niemcy do ostatnich 
czasów brali ceny wyższe od krajowych. 
Ogromna zwyżka cen powoduje zastój 
i zwalnianie robotników. Na poprzedniej 
wystawie tylko Mercedes i Maybach da- 
wały w samochodach swoich hamulce na 
cztery koła — obecnie mają je już także 
N;A. G, Simson, Aga i Horch; inne fabry- 
ki jak np. Steiger i Adler nie wystawiły 
takich typów jednak zapowiadają je na 
przyszłą wiosnę. 


SAMOCHÓD KROPLOWY DIXI 
(widok z przodu) 


oprócz tego obiegu smarowniczego mamy 
jeszcze drugi obieg w którym oliwa wy- 
chodząc z dodatkowego zbiornika przecho- 
dzi doń z powrotem by się tem ochłodzić. 
W każdym z tych systemów obieg powo- 
dujemy zapomocą pomp. W silnikach 
o umiarkowanej ilości obrotów smarowa- 
nie przez pompę jest doskonałe i nie daje 
powodów do żadnych defektów, Natomiast 
przy dużych obrotach po pewnej granicy 
ciśnienie w przewodach zamiast wzrastać, 
jak by się zdawało, maleje i w czasie kie- 
dy smarowanie powinno być właśnie inten- 
zywnem staje się niewystarczającem. Przy 
próbie nad jednym z samochodów otrzy- 
małem następujące wyniki na mierniku 
ciśnienia oliwy: dwa kg. ciśnienia na pró- 
żnobiegu, 3 kg. przy jeździe z szybkością 
60 do 70 km/gódz., a pół kg. tylko przy 
szybkości 80 do 90 km/godz.! Mimo tego 
jednak silnik tego samochodu pracuje zna- 
komicie; nie stuka i nie grzeje się. W in- 
nym samochodzie już przy 60 km/godz. 
ciśnienie spada to do zera. Mimo zmiany 
manometru zawsze te same rezultaty. Daje 
to dowód iż silnik potrzebuje odrobiny 
tylko: oliwy w łożyskch by pracować. nor- 
malnie gdyż samoch: probowany prze- 
byłyjjuż” około 60 tysięcy klm. bez remontu. 

Podzję te fakty dlatego by Czytelnik 
zdał sobie jednak sprawę z trudności jakie 
napotyka konstruktor przy budowie silni- 
ków: szybkobieżnych. 


% Przy dzisiejszym. prądzie- budowania 
iw. z zaworami w głowicach mamy 
> jeszcze do smarowania wał rozpędowy 

Naiszczny u góry więc ciśnienie w pomp- 

bi Moj na dnie karteru musi być 
jeszcze większe. By uspokoić właścicieli 
samochodów przed wspomianemi ja- 
cjami manometru wiele fabryk już ic 
samochodach nie daje zastępując je wska- 
źnikiem, który tylko daje światło czerwone 
lubsbi e w miarę tego czy oliwa cyrku- 
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Zanikają chłodnice spiczaste. Aga, 
Brennabor, Audi, Hansa, Phenomen, Erbard 
i inne mają już chłodnice płaskie lub 
lekko sklepione. 

Karosserje sportowe wystawiły tylko 
Presto i N, A. G. 

Firma Dixi wystawiła samochód kro- 
plowy syst. inż, Jaraya o czem donosili- 
smy już w Nrze 15 „AUTA*. Podobno przy 
samochodzie tym opór powietrza zmiejsza 
się o 75% oraz unika się tworzenia pyłu 
za samochodem. Inna rzecz, że samochód 
taki wygląda bardzo brzydko sprawiając 
wrażenia czołga lub wojskowej pancerki. 
Także samochód kroplowy Ruprlera zna- 
cznie ulepszony. Drgająca oś tylna tego 
typu przebyła próbę ogniową w Monzy 
osiągając szybkość 150. km./godz. 

Hansa - Lloyd wprowadza na rynek 
pierwszy niemiecki samochód o silniku 
ośmiocylindrowym. Cylindry i karter są 
w jednym bloku ze stopu aluminjowego. 
Wentyle z góry sterowane wałem nosko- 
wym ułożyskowanym ponad niemi. Chło- 
dnica jest płaska ma jednak ramkę spi- 
czastą. W ramce tej umieszczona jest ża- 
luzja umożliwiająca zakęywanie chłodnicy 
na zimę. 

Sześciocylindrówki” wystawiły Audi, 
Dux i Diirrkopp. Silnik Audi tworzy blok 
z aluminjum z prasowanemi stalowemi łu- 
skami i odejmowanemi głowicami w któ- 
rych mieszczą się zawory wiszące. Wał 
korbowy siedmiołożyskowy, wał noskowy 
tak samo. Obieg oliwy podwójny, jeden 
z obiegów służy do chłodzenia oliwy. 

Silnik Dux o mocy 17/60 KP o wy- 
miarach 82 średnica i 140 skok skonstru- 
owany jest bardzo ładnie. Wał korbowy 
pięciołożyskowy. Tłok ze specjalnego pa- 
tentowanego stopu mającego zapobiegać 
zatarciu się. 

Ciekawą konstrukcję pokazał inżynier 
szwajcarski. Podwozie tego samochodu 
„Turbo“ zawieszone jest na spiralnych 
sprężynach. Silnik jest pięciocylindrowy 
podobny do rotacyjnych silników lotniczych: 

Dużo jest także na wystawie małych 
6-konnych samochodzików. Widać pomię- 
dzy niemi wyroby firm: NSU, Ley Apollo, 
Adler i tp. 
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luje czy też nie. Różnie w /ciśnieniu 
z wskaźnika takiego nie odczytamy. 


Chłodzenie. 

Kwestja zastosowenia termosyfonu 
czy też pompy przy systemie chłodzącym 
staje się przy silnikach szybkobieżnych 
tem ważniejszą im szybciej wał korbowy 
danego silnika ma się obracać. Potrzeba 
chłodzenia da się zdefinjować sumą ka- 
lorji wypromieniowywanych przez silnik 
w jednostce czasu. Ponieważ temperatura 
mss pozostaje mniej więcej taka sa- 
ma przy każdej szybkości silnika nato- 
miast ilość wybuchów w jednostce czasu 
wzrasta wraz ze wzrostem obrotów więc 
oczywistem jest, iż w czasie tym ilość ka- 
lorji wypromieniowywanych powinna się 
proporcjonalnie zwiększać. System chło- 
dzący powinien" być raczej sprawniejszym 
niż za powolnym. Dlatego też system dzia- 
łający daskonale przy 2000 obr./min oka- 
że się niewystarczającym przy 3000 - 4000 
obr./min. 

Czytelnik mój pomyśli napewno za- 
raz o tem, iż chłodnice samochodów wy- 
ścigowych są bardzo małe mimo tego, iż 
silniki ich osiągają do 6000 obr./min. i że 
chłodzenie nie sprawia na wyścigach ża- 
dnych trudności. Mówimy jednak o samo- 
chodach turystycznych a problem jest tu 
oczywiście zmieniony—w samochodach tu- 
rystycznych chodzi o długie życie silnika 
co przy samochodach wyścigowych gra 
rolę podrzędną. Po skończonym wyścigu 
samochód dany i tak idzie do generalne- 
go remontu. Samochód wyścigowy idzie 
z szybkością stu i więcej kilometrów pod- 
czas gdy samochód turystyczny może nie- 
raz chodzić po mieście godzinami z szyb- 
kością 15 do 30 km./godz. Z tych dwu 
odpowiedzi widać że jednak kwestja chło- 
dzenia będzie tu odgrywała poważną rolę. 
C. d. n, Stan. Szydelski. 
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Najmniejszym samochodem na wysta- 
wie jest Słaby-Berlinger z silnikiem D.K.W. 
(Das Kleine Wunder) o mocy 2,5 KP. Sa- 
mochodzik ten ma dwa biegi, szybkość 
maksynalną 45 km/godz. i waży gotów do 
drogi 120 kg. 


Statystyka zastosowania wyrobów firmy BOSCH 
według wystawy berlińskiej. 
Warszawska reprezentacja firmy ROBERT BOSCH, STUTTGART. nadesłała nam A 


zestawienie, które- poniżej zamieszczamy: 


Warszawa, Krakowskie-Przedmieście 7 


Telefony 85-16, 25-50 


Jedyną niemiecką- fabryką produkują 


cą seryjnie samochody jest Aga. Sprzed. 
ła ona w ciągu trzech lat istnienia 4000 
samochodów: 

O motocyklach: i samochodach cięża- 
rowych: Taps w najbliższym czasie: 


Wozy osob. | Omnibusy RAE Motory, 
oraz i wozy odwozia 
OGÓLNA ILOŚĆ półciężarow.| ciężarowe CE 
| 305 41 37 217 3 
ey 
Magnety Bosch'a.. . .| 224173,5% | 28 68%, 31 840/, 13 760/, 65 350/, 4265075. 
Świece Bosch'a. . 214 70 28 68 26-57 10 59 90 48 46 71 
Dynamo Bosch'a . . 210 69 „ 25 61 22 59 510 59 10. 53,5 A 
(z tego skombin. ma- 
szyn, jak dynamo-magn. 5 
lub magnet-dynamo . .| (71) (23) (1) (2,5) | (11) (29,5) (7) (4) S 
Startery Bosch'a . . . | 22072 25 61 21 57 10 59 z 
Reflektory Erpaca! ru- 
chome. . . -| 58 19 i 
Sygnały Bosch'a . . .| 180 59 5 12 3 8 1-6 | 


Wojskowy. Raidi Samochodowy. 


Ministerstwo Spraw Wojskowych pra- 
gnąc zbadać przydatność rozmaitych sa- 
mochodów do celów armji w naszych: wa- 
runkach urządziło próbny: przebieg samo- 
chodów. 

W konkursie biorą udział następujące 
firmy samochodowe: 

Spa, Fiat, Renault, Berliet i De Dion 
Bouton. Każda z firm bierze udział dwoma 
samochodami jednym półciężarowym na 
pneumatykach o nośności 1500 kg. i je- 
dnym ciężarowym o nośności 3000 kg. 
Włoska firma Spa. skonstruowała: specjal- 
ne typy przystosowane do naszych waru- 
nków pod nazwą Spa-Polonia. Oprócz sa- 
mochodów biorących udział w konkursie 


Sntinenfal 


Ó 


:: Jenaralna 


Raoa] 


gasse 23-27. Lwów—Freysinger i S-ka, ul. 
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każda z firm daje jeszcze po jednym Si 


mochodzie osobowym na którym pojedzie 
przedstawiciel firmy i personel pomagniczy, ę 


P. Minister Spraw Wojskowych wyzna: 
czył specjalną komisję rajdową pod prze- 
wodnictwem p. majora Stefana Kraj: 
wskiego zastępcy Szefa. Wydziału Woj 
Samochodowych. 
są pp: kot. Stanisław Szydelski, kpt. Eu- 
genjusz Jędrychowski i u. w. IK. r. Wi- 
ktor Radliński. Ma każdym samochodzie 
jedzie z ramienia M. S. Wojsk. jeden ofi- 
cer jako kontroler. 

Raid rozpoczął się dnia 6:go listopa- 
da szezegułowem badaniem samochodów 
pod względem technicznym. Dnia 10 go 


rozpoczął się próbny przebieg wedle'szla- 


ku: Warszawa — Łomża —- Grodno — Li- 
da— Wilno— Lida— Grodno— Białystok - 


Ze wszystkich wydatków jakie pı 
woduje utrzymanie samochodu naj- 
większym jest wydatek na benzynę, 

Jadąc na Continental Cord 
zużyjecie znacznie mniej benzyny jak 
na innych oponach. 

Wykazało to doświadczenie! 


eciego Maja 15. 


Członkami: tej komisji Aj 


WARSZAWA 
Marszałkowska 130- 
Oddziały: Katowice—Dyrekcyjna: 3. Poznań—PlI. Nowom. e 10a. Gdańsk —Bóttcher- 
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B eA — Brześć Litewski — Chełm — 
Lublin — Radom — Warszawa — Łódż — 
lalisz — Łódź -— Częstochowa — Kraków — 
Zakopane — Nowy Sącz — Kraków — Kie- 
— Radom — Mszczonów — Warszawa — 
Modlin — Serock — Zegrze — Struga — 
Warszawa. 
pa: Po ukończonym przebiegu samocho- 
poddane szczegółowym oględzinom 
szbiórte dla stwierdzenia stopnia zuży- 
. Przebieg próbny obejmuje wedle pla- 
(mogącego jeszcze uledz pewnym zmia- 
nom) przestrzeń 3031 km. 
Ponieważ program ruidu został szcze- 
owo opracowany pod osobistem prze- 
nictwem p. gen. Rybińskiego Szefa 
ep. VI. M. S. Wojsk. więc spodziewać się 
ży ciekawych bardzo wyników ważnych 
la ogółu gdyż wszystkich nas obchodzi 
tania jaki z samochodów przejdzie ognio 
próbę naszych kresowych dróg. Szko- 
| tylko że tak mało firm samochodowych 
ć jerze udział. U naszego wschodniego są- 


siada raid podobny zgromadził 61 samo- 
GE z czego tylko 7 odpadło po 
drodze. 


- szechrosyjski ali! samochodowy 1923. 


_ Raid urządzony przez Centralne Kier. 
pEansp. i Komisarjat Ludowy moskiewski 
_ odbył się na przestrzeni około 2000 kilo- 
metrów wedle marszruty: Moskwa—Smo- 
leńsk—Witebsk—Psków—Piotrogród—No- 
wogród — Twer — Moskwa, dla sam. osob. 

wedle marszruty Moskwa — Możajsk — 
lazno — Moskwa (770 km.) dla samoch. 

żarowych. 

= Udział brały nietylko samochody no- 
we wystawione przez fabryki zagraniczne 
ale także stare samochody remontowane 
w tamtejszych warsztatach np. marki Sun- 
y beam, Lancia, Rusko-Baltycki i inne. Brała 

akże udział rosyjska fabryka samochodów 
MA“ z Moskwy. Samochody podzielo- 

były na klasy wedle norm międzyna-. 
lowych, a więc wedle litrażu. Z firm 
zagranicznych wzięły udział: Citroćn, Fiat, 

sk Dodge, Buick, Ford, Steyer, Mer- 
les, Horch, Stoewer, Aga i N. A. G. 

A — Wyjazd odbył się z przed Kremlu 


= Droga na której znać było usiłowania 
_ poprawy, była fatalna. Na szosie miejsca- 
G dziury w których schowaćby się mógł 
ały samochód. Mosty w stanie niemożli- 
ym tak że niektóre trzeba było brać roz- 
dem by wogóle przedostać się na nie. 
ianowicie wskutek zaniedbania szosa 
(tj niektórych miejscach się obniżyła, mosty 
"gi pozostały w dawnej wysokości dzięki 


ego z naocznych świadków była to dro- 
ja o której niktby nie przypuścił, że sa- 
= mochód wogóle może ją przebyć. Mimo 
~- tego z 61 samochodów biorących udział 
w konkursie tylko 7 po drodze odpadło, 
a 54 doszło do końca. 
A Organizcja obu rajdów była podobno 
wzorowa. Kontrolerami byli studenci mo- 
o skiewskich szkół politechnicznych. Oprócz 
= kontrolera na samochodzie miała jeszcze 
każda kategorja swoich dwu kontrolerów; 
jednego na czele drugiego zaś z tyłu. 
Samochody osobowe robiły dziennie do 350 
= km. ciężarowe zaś 160 do 190 Do jakiego 
stopnia dbali Rosjanie o swoich gości 
świadczy fakt, że wozili ze sobą kilku ar- 
= tystów opery moskiewskiej i orkiestrę któ- 
-ra przygrywała podczas kolacji a po ko- 
= lacji odbywały się występy artystów. Do 
= rajdu należało około 400 osób mimo tego 
na każdem najmniejszym nawet miejscu 
= etapowem mieli wszyscy wygodne po- 
= mieszczenie i dobry wikt. 
Y Główną nagrodę wszystkich kategorji 
zdobyła fabryka niemiecka N, A. G. drugą 
__ AGA też niemiecka. Ogólna ocena zależała 
_ od wytrzymałości samochodu, zużycia ben- 
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zyny i oliwy, szybkości i stanu samocho- 
du po odbytym rajdzie. Wszystkie samo- 
chody poddane zostały po rajdzie szcze- 
gółowym  oględzinom. Wedle danych 
udzielonych mi łaskawie przez p. Cagno 
który bierze obecnie udział w polskim raj- 
dzie na samochodzie Fiat, firma FIAT zdo- 
była nagrodę „Grand.Prix Ćballenge du 
Comitè d'Organinisation" za samóchód 
Fiat 510 prowadzony przez p. Cagno oraz 
nagrodę za sam. półciężarowy 505 F. pro- 
wadzony też przez niego. 

Jedną z ciekawych innowacji byli lo- 
tni kontrolerzy przesiadający się z samo- 
chodu na samochód podczas każdego 
z etapów. Po dokonaniu potrzebnych im 
spostrzeżeń przesiadali się na samochód 


następny. 
Podczas rajdu na przestrzeni dawnych 
wyścigów samochodowych odbyła się 


próba szybkości na jednej wiorście. Pierw- 
szym był Zerbst na N. A. G. St. Sz. 


KRONIKA. 


w sprawie zmiany przepisów. 


Dowiadujemy się, że Ministerstwo Robót Pu- 
blicznych przystąpiło do nowego opracowania prze- 
pisów wykonawczych z dnia 6 lipca 1922 r., ogło- 
szonych w Dzienniku Ustaw Ne 65. Ponleważ pra- 
ktyka dotychczasowa wykazała pewne trudności 
w stosowaniu tego Rozporządzenia, władze odno- 
śne zwróciły się z ankietą do czynników zaintere- 
sowanych rozwojem automobilizmu, o podanie 
swej opinji i wniosków, w jakiem kierunku te 
zmiany iść powinny. W interesie automobilizmu 
należałoby życzyć, aby osoby zalnteresowane za- 
jęły się gorliwie tą sprawą i udzieliły odpowiednim 
władzom możliwie wyczerpującego materjału. 


Zmiany w Ruchu Kołowym. 


Kierownikiem oddziału ruchu kołowego, zo- 
stał mianowany przez Komisarjat Rządu na m. 
stoł Warszawę, p. Eugeniusz Olechnowicz, — o ile 
nam wiadomo oddział ten ma przejąć wszystkie 
sprawy dotyczące zarządzenia ruchu kołowego 
w Warszawie. Natomiast policję Ruchu wykonywać 
będzie V brygada z p. komisarzem Grzędzicą na 
czele. Należy mieć nadzieję, że komenda brygady 
Ruchu zajmie slę przedewszystkiem wyszkoleniem 
funkcjonarjuszy połicji, którzy są czynnikiem re- 
gulującym ruch uliczny w naszem mieście. 


Podwyższenie opłat skarbowych 
od samochodów przy rejestracji. 


Od samochodów osobowych i motocykli wa- 
gi za 100 kilo, 4 złote pols.; ciężarowych za 100 
kilo 1 żłoty pols. 

Numer próbny miesięczny 10 zł. pol. na mle- 
siąc. Egzamin szoferski 5 zł. pol. 


LOTNICTWO. 


Liga Obrony Powietrznej Państwa. 


Przed pół rokiem założono w Polsce 
Ligę Obrony Powietrznej Państwa, insty- 
tucję która dąży do wzbudzenia zaintere- 
sowania najszerszych warstw społeczeństwa 
żeglugą powietrzną, do stworzenia, jej po- 
pierania i dalszego jej rozwoju przez: 

a) Póruszanie spraw dotyczących za- 
gadnień łotnictwa słowem (wykłady, od- 
czyty) i drukiem przez wydawanie własnego 
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organu, ulotnych kartek, broszur i książek 
oraz ogłaszanie komunikatów w prasię. 

b) Subwencjonowanie czasopisii. i wy- 
dawnict z dziedziny lotnictwa. 

c) Zachęcanie do pracy na polu nau- 
kowem i technicznem przez ogłaszanie 
konkurskw i ankiet, oraz przez udzielanie 
środków i nagród. 

d) Urządzanie bibljotek, 
i muzeum lotniczych. 

e) Urządzanie wycieczek, popisów lot- 
niczych i pokazów. 

f) Urządzanie wystaw lotniczychw kraju. 

g) Tworzenie lotnisk i ich urządzeń. 

h) Kształcenie i dokształcanie perso- 
nelu lotniczego. 

i) Posiadanie własnych płatowców, 
silników, przyrządów pomocniczch i war- 
sztatów dla ich składania i naprawy. 

j) Popieranie inicjatywy prywatnej 
w kierunku rozwijania przemysłu lotniczego 
i pomocniczego szczególniej w gałęziach 
lotnictwa w Polsce nie rozwiniętych. 

W tym celu Liga tworzy oddziały we 
wszystkich ośrodkach politycznych i prze- 
mysłowych kraju — jak dotąd w Warsza- 
wie, Poznaniu, Toruniu, Lublinie, i Brześciu. 

Członkiem LOPP może być każda 
osoba pełnoletnia i prawna wpłecająca 
od '/, zł. miesięcznie wzwyż. 

Poza władcami lokalnemi: 


Komitet bonorowy stanowią. 
. Prezes Rady Ministrów, 
. Minister Spraw Wojskowych. 
. Minister Spraw Wewnętrznych, 
| Minister Kolei Żelaznych, 
. Marszałek Sejmu 
. Marszałek Senatu, 
. Marszałek Piłsudski, 

i Ks. Kardynał Kakowski. 

Rada Nadzorcza: Pp. Stanisław Osiec- 
ki, b. Vice Marszałek Sejmu, L. Supiński, 
Antoni Ponikowski, b. Prezes Ministrów, 
W. Czapski, Stanisław Grodzki, Ign. Radzi- 
szewski, Bogusław Herse, Senator Lima- 
nowski, Piotr Drzewiecki, Wacław Ostrow- 
ski, Hubert Linde, H. Barylski, Senator 
Kiniorski, Emil Waydel, Bar. Kronenberg, 
posł. Puzynianka, Ign. Baliński, Budzyńska- 
Tylicka, Adam hr. Zamoyski, Gen. Sikorski, 
Wład. Kiślański, Gen. Sosnkowski, Stani- 
sław Śliwiński, Konrad llski, Jąbłoński, 
przez. miasta, Lipczyński, przez. cechów, 
Senator Popowski. 

Zarząd stanowią: W. Mazurkiewicz, 
J. Grzędziński, T. Garczyński v. prezes 
P. K. S O. Senator Januszewski, J. Szwej- 
cer, W. Srzednicki, Dr. K. Vaqueret, Bron. 
Barylski, St. Scholtze dyr. Cz. Krz., 
Jastrzębski były minister. 

Jako zastępcy wchodzą: 

Janusz Rabski prez. Brat. Pom. S. U. W.‘ 
Bohdan Gędziorowski b. dyr. G. U. Z. A. 
Kummant Edmunt, Dr. Rzuchowski, Kaz. 
Tyszka prez, Del. Rep., Czesław Tański. 

Komisja Rewizyjna: W. Gepner — 
dyrektor Banku Handlowego, Franciszek 
Garczyński radca Min. Spr. Wewn. Stefan 
Przanowski — b, m. Zygmunt Zieliński — 
Dyr. Banku Zjedn. Ziem Polskich, Stefan 
Zakrzewski— naczelnik Wydz. Min. Skarbu. 
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jako zastepcy: Ludwik Szweykowski 
Stefan Dziewulski. 

Wydział: Wokonzecze: stanowią: b. 
min. S. Jastrzębski— prezes, inż. J. Szwej- 
cer — wiceprezes, inż. J. Grzędziński — 
sekretarz generalny, p. St. Scholtze — 
skarbnik. 

Ostatnio L. O. P. P. poniosła dotklwą 
stratę przez śmierć głównego założyciela 
i wice-prezesa zarządu ś. p. Tadeusza Ja- 
sionowskiego. 

Przy Zarządzie Głównym L. O. P. P. 
zorganizowano Wydział Prasowy, który na- 
wiązał stosunki z całą prasą w Polsce 
i zamieszcza stale artykuły i komunikaty 
lotnicze. Równocześnie Wydział Prasowy 
organizuje archiwum lotnicze, w którem 
na pierwszym planie zamieszczone będą 
wycinki. dotyczące lotnictwa pojawiające 
się w prasie polskiej. 

Przy Wydziale Prasowym utworzona 
zostaje równocześnie bibljoteka i czytel- 
nia czasopism lotniczych polskich i zagra- 
nicznych. 

Od Poniedziałku dnia 15.X. począw- 
szy L. O. P. P. organizuje cykl odczytów 
dla młodzieży szkolnej oraz kurs dla pre- 
legentów obrony lotniczej i gazowej. 

Począwszy od środy dnia 10.X. stara- 
niem Ligi O. P. P. urządzane są słałe 
towarzyskie cercle w lokalu Towarzystwa 
Łyżwiarskiego w celu zbliżenia towarzy- 
skiego członków Ligi. 

Ostatnio L. O. P. P. wydała propagan- 
dową ulotkę, której treść należy powtarzać 
wszędzie, bo jest to nasze — „być albo 
nie być“. 


PIŁKA NOŻNA. 


FINAŁ O MISTRZOTWO POLSKI. 
Decydująca rozgrywka o mistrzostwo Polski 

w piłce nożnej odbyła się 4 listop da w Warsza- 
wie. — Mistrzem na rok 1923 została „Pogoń“ 
lwowska. Zdobywając ten tytuł zupełnie zasłu- 
żenie (1 przegrana na 9 rozgrywek). — Co do sa- 
mego finału, to daleko sympatyczniej wyglądała 
w Warszawie K. S. Wisła nie poprzestawała w ata- 
kach | tworzyła całość, gdy natomiast atak Pogoni 
grał bardzo haotycznie. — Obie drużyny mogą 
być dumne ze swoich obrońców: i bramkarzy, któ- 
rzy pokazali nam prawdziwą klasę. — Decydującą 
bramkę strzelił 118 m. Garbień. — Stosunek bra- 
mek 2:1 (1:0; 1:1). Gra była prowadzona z pół- 
godzinnym przedłużeniem 1 obfitowała w wiele 
ciekawych momentów. Sędziował dobrze p. Mora- 
czewski. Dochód z tej Imprezy został przeznaczo- 
ny na cele P. K. 

z "NIĘDZYPAŃSTWOWE. 

Szwecja — Polska 2:2 (1:1). 

Rewanżowe spotkanie reprezentacji powyż- 
szych krajów odbyło się dn. 1 listopada w Krako- 
wie. — Drużyna szwecka po zawodach z Węgrami 
przedstawiła się jaknajlepiej. Na szczególną uwa- 
gę zasługują ich „główki“, czego brakło drużynie 
polskiej. — Bramki strzelili Reyman i Staliński. — 
Sędziował członek kolegium Sędziów Węgierskich. 
ZAWODY MIEJSCOWE. 

Legja — Orkan 0; 2. 
Warszawianka — Makaki 5:0 (2:0). 
Kraków. Cracovia — Warta 8:4 (1:1). 
ZAGRANICA. 

Francja. Paryż. Norwegja — Francja 2: 0. 
Paryż — Londyn (amatorzy) 3 : 1. 

Belgja. Bruksela. Belgja — Anglja (profesjonali). 

Gar-munt. 


Administracja „Auto“ uprzejmie prosi PT. Prenumeratorów o ła- 
skawe uregulowanie naszych zestawień pg. obliczeń wyznaczonych 
w załączonej kartce. Powyższe nie dotyczy PT. członków Automobilklubu Polski, 
za których prenunumeratę opłaca Automobilklub. 


Sprostowanie. 


Ogłoszony przez Departament VI. Wojsk Technicznych M. S. Wojsk. 
przetarg nieograniczony ofertowy na dostawę łożysk rolkowych, kulek 
stalowych, części rowerowych. magnet i materjałów wulkanizacyjnych 
z terminem składania ofert do dn. 8 b. m. przesuwa się na dzień 26 b. m. 

Informacji udziela Wydział Wojsk Samochodowych Departamen- 


tu VI.—Franciszkańska 2, pokój N: 


20, do dnia 22 b. m. 


Największy wybór alicesorji samochodowych. 


T.wo AUTO-.SKŁAD 


Warszawa, Al. Jerozolimskie 32. Tel. 258-03, 265-07. 


ROZK ORZEC 
f 


AŬTOTECHNISCHE $PEZIALARTIKEL 
j BERLIN, 5w.68. 


Lwów 
ulica Zyblikiewicza No 3. 


Specjalny dział motocyklowy 


„PATRIA” 


[Polskie Towarzystwo 
ASEKURACYJNE i REASEKURACYJNE 
Spółka Akcyjna 
Warszawa, ul. Jasna 4 


Ubezpiecza: 
Samochody od rozbicia, ognia i kra- 
dzieży, 
właścicieli samochodów od odpowie- 
dzialności cywilnej, 


pasażerów i szoferów od następstw 
nieszczęśliwych wypadków. 


== | KULKI STALOWE 


GŁÓWNY SKŁAD NA POLSKĘ 


KAROL KUSKE 


Warszawa, Nowogrodzka Ne12 
Tel. 63-61, depesze: „„KARKUS* 


RZ 
KULKOWE ŁOŻYSKA = 
| 


| [WARSZAWSKA SPÓŁKA AUTOMOBILOWA 


Wykonuje wszelkie remonty samochodów szybko i solidnie 


Spółka z ograniczoną odpowiedzialni 


Warszawa, Żytnia (5/7. :: 


Garażowanie i sprzedaż samochodów 


Do sprzedania: 


IX oddział tow. „OLEUM* 
Marszałkowska le 14. Telefon 176-87. 
m. 


AUSTIN, OPEL, AUSTRO-DAJMLER, GRIFF-SZTIFT 
Karoserje osobowe. Tamże benzyna, oleje, smary 


E. LEWANDOWSKI 


na 


WAŁCZTATYZ MECHANICZNIE 


Q V 


WARIPZAWA, Wozwość 5. 


9 7P. z OGR. ODP. 


UTOREKONT 


TELEFON 141-31. 


AUTOMOBILOWE ZAKŁADY MECHANICZNE 
S. BUDNICKI i Z. KOSSOWSKI 
Kapitalne remonty samochodów 


Kupno Sprzedaż — Komis i wynajem samochodów osobowych i ciężarowych 
Warszawa, Marjensztadt 2/4. Telefony: 117-85 i 119-07 


„ENGLERERT” 


które odniosły szereg tryumfów na te- 


panji i Holandji. 


m acz 


BA 
„ma zrestawit na Polskę: 


D/H Meksander | 


niż. Kredytowa 16. Tel. 291-45. 


lof GŁÓWNE STOKI: 


J. ADAMCZEGSKI © 


AKCESORJA SAMOCHODOWE 
-- ARTYKUŁY TECHNICZNE -- 


— WARSZAWA — 
N.-Świat 12. Tel. 265-36 


Warszawa: 


n 1) „Auto-Serwice" N.-Świat 9, tel. 141-57. | 
2) Biuro tech.-handl. G. Jonscher I J.Si- | 
korski, inżynierowie. Nowogrodzka 37, | 


telefon 246-69. 


i 3) K. Żółtowski i S-ka—l. ul. Szpitalna 4. | 
i „ tel. 142-45; II. Chłodna 23, tel. 142-46. Sj 


Poznań, 


Niklewicz, Aleja Marcinkowskiego 25, | 


telefon 16-16. 
Kraków, 


telefon 21-64. 


wilno, 
J. Cywiński, ul. Tatarska 5. 


PUISSANCE 


POZNAŃ, 
ul. 27 Grudnia 15. 


Jeneralna reprezentacja na Polskę 


Tow. „AUTO-SKŁAD* 


WARSZAWA, 


Aleje Jerozolimskie Ne 32. 


A 


Lwów, 
Zyblikiewicza 3. 


[m] 


: Telefon ii ; 


niiluse (ON 1 p | 


gorocznych wyścigach i rajdach we 
Francji, Belgji, Włoszech, Hisz- i] 


H. Unger i S. Kułakowski, ul. Lubicz 2, | 


E 


OPONY KTÓRE OBECNIE UZNANE 
SĄ ZA NAJLEPSZE. 
IIŻĄDAĆ WSZĘDZIE!! 


$ Skład Główny: 
D/H. DLA SPRZEDAŻY 
ARTykuŁów cumowycH "ABRINI B, F. GOODRICH 
Warszawa, Aleja Jerozolimska 32. Teiefon 258-03 
(przy T-wie Auto-Skład). 


Wydawca: SPÓŁKA WYDAWNICZA „AUTO® 


DRUKARNIA A. BIRŁOBRZESKIEGOY WARSZAWA, ŻÓRAWIA 7. TEL. 245.83. 


